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El deéficit d’inversid en infraestructures a
Catalunya.

1. Introduccié: la inversid publica i 'estoc de capital a
Espanya

La inversio publica! representa una part rellevant del PIB de cada pais. A Espanya, aquesta va
constituir, I'any 2021, el 2,74%? del PIB (33.100 milions d’euros). La inversié publica del conjunt
de la UE va ser del 3,2% del PIB i la de I'Euro area, el 3,1%. Pel que fa a Catalunya, encara no
disposem d’aquesta dada.

Des de 2004, l'evolucié de la inversié publica ha estat ben diferent si comparem les xifres
d'Espanya respecte a la resta de socis de I'Euro area. Mentre que Espanya presenta grans
diferéncies entre el periode anterior a la crisi de 2008 i la posterior, amb nivells d'inversions
entre el 4% i el 5% per al periode 2000-2009 i d'entre 1'1,9% i el 2,6% per al periode 2013-2020,
a lI'Euro area la inversié publica ha estat de mitjana molt més estable, oscil-lant sempre entre el
2,5% i el 3,5%. En aquest sentit, Espanya presenta moviments més espasmodics com a
conseqliencia que la politica de deficit public ha recaigut excessivament sobre la inversié

publica.
Inversio i depreciacid de capital de les Adm. Publiques
(Consum de capital fix). Euro area (12) i Espanya. % PIB.
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Font: CCOC amb dades d'AMECO (Base de dades macroeconomica de la Comissié Europea). 2022-2024 previsions.

! La forma en qué inversié publica es defineix i mesura varia segons el pais. D’acord amb el Consejo
Econdmico y Social de Espaiia, la inversié publica és la despesa realitzada pel sector public en Formacio
Bruta de Capital Fix (FBCF), d'acord amb les normes comptables vigents (SEC-2010). Compren, per tant,
la despesa que realitza el sector public, en la produccié, adquisicié, manteniment, reparacié o millora
d'actius no financers produits fixos de titularitat publica.

2 AMECO (dades a mar¢ de 2023).
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La disminucio de la inversio publica a Espanya en aquest periode ha estat tan intensa que nova
arribar a cobrir la depreciacio de I'estoc de capital public i, per tant, aquesta circumstancia esta
generant un deficit d’inversid i manteniment preocupant, a diferéncia del que succeeix al
conjunt de I'Euro area. S’estima que per a Espanya aquest estoc de capital va davallar prop de
30.000 M€, del 2012 al 2020.

2. Les necessitats d’inversid a Catalunya: una visié general

Catalunya és una de les principals arees de desenvolupament economic del sud d’Europa, amb
un sector industrial i turistic molt potents. Pel fet d’estar situada estratégicament en I'Arc
Mediterrani i a la megaregid Barcelona-Lyon (Alacant-Valéncia-Barcelona-Marseille-Lyon),
anomenada també “Eurosunbelt”, i en la confluéncia de tres vectors socioeconomic de
creixement global (vectors Sud d’Asia-Mediterrani, Euroasiatic i I"EULER [European Union
Locomotive Economic Regions]®) en el seu territori es produeix un gran volum intern de
moviments de persones i mercaderies (Catalunya com a potent xarxa policéntrica de ciutats) i
amb origen o desti a la Peninsula Ibérica i més enlla.

Altres determinants geografics condicionen les necessitats d’infraestructures de Catalunya.
Podem mencionar, per exemple: la situacié fronterera, una gran longitud de costa, una orografia
accidentada (fragmentacié comarcal, concentracié de poblacié i activitats a la costa, escassetat
de sol), la climatologia mediterrania (incendis, aiguats, turisme estival i de cap de setmana),
desequilibri de recursos hidrics entre conques, limitacid de recursos energétics, etc.*

Per poder aprofitar totes les oportunitats que ofereix la globalitzacid, a més d’aquesta
privilegiada posicié geografica, d’un capital huma equiparable al dels paisos més desenvolupats,
d’una estructura sectorial i d’aglomeracid, cal una infraestructura adaptada a les seves
necessitats que atregui les inversions i que propicii el creixement de la produccid i I'ocupacio
dels diferents sectors economics. Per contra, la manca d’infraestructures adequades limita el
potencial de creixement i la competitivitat del pais.

La determinacié de quin volum d’inversio en infraestructures necessita un pais o regié ha
estat, des de fa anys, subjecte a debat en I’ambit politic i acadéemic.

Una primera aproximacid, té un caracter comparatiu, i aixi per calcular la inversié necessaria en
infraestructures es realitzava un exercici de benchmarking sobre la inversid en anys passats
realitzada per paisos amb unes determinades caracteristiques, i, al final, es determinava quina
quantitat de diners es necessitava per superar l'infrastructure gap, el déficit d’infraestructures.

Aguest enfocament tenia dos problemes. El primer és que no assumia un nivell optim d’inversio,
simplement mostrava la tendéncia seguida en el passat. Si hi havia infrainversid en el passat, hi
haura projeccions d’infrainversié en el futur.

El segon problema que plantejava aquest metode és que les necessitats d’inversié en
infraestructures son relatives i el nou paradigma tecnologic planteja dubtes sobre quines son
les infraestructures més adequades i com les inversions afectaran la productivitat. La resposta

3 Ferrmed Declaration, novembre 2015.
4 Robusté. F et altri (2005). Les Infraestructures de la mobilitat a Catalunya. Cercle d’Economia.
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a la pregunta de quants diners es necessiten depéen de que es vol i qué es pot permetre, tenint
el compte qué necessitem, qué prioritzem i com podem invertir eficientment (quines fem, quan
les fem i com les fem).

3. El deficit d’inversié de les Administracions Publiques a
Catalunya

El 15 de juliol de 2019, Foment del Treball Nacional, donava a coneixer que, a partir d'una
aproximacio teorica, estimava que el déficit d’inversié a Catalunya, en termes comparatius, per
al periode 2009-2018 era aproximadament de 28.000 milions d’euros. El 31 de gener de 2022,
es va actualitzar aquesta dada per al periode 2009-2020, i la xifra aproximada era de 35.000
milions d’euros. Enguany, mitjancant la mateixa metodologia, es presenta en el segiient quadre
I'actualitzacid, afegint el calcul de dos anys més, del déficit d’inversid en infraestructures a
Catalunya, on s'estima que el déficit inversor en infraestructures a Catalunya els tltims catorze
anys (2009-2022) se situa en 39.369 milions d'euros, en termes comparatius.

Deficit d'inversid en infraestructures economiques i socials a Catalunya
Aproximacio teorica

Hipotesis

S o Superavit

Licitacié Obres PIB Catalunya . . ., conservadora:  Diferenciaamb e

Any Licitaci6/PIB . o /Déficit

M€ M€ licitacio del 2,2% licitacio real M€
acumulat
PIB

2009 5.737 208.115 2,8% 4.579 1.158 1.158
2010 3.541 209.792 1,7% 4.615 -1.075 83
2011 1.043 209.716 0,5% 4.614 -3.570 -3.487
2012 797 203.157 0,4% 4.469 -3.672 -7.159
2013 1.083 202.638 0,5% 4.458 -3.375( -10.534
2014 1.688 206.668 0,8% 4.547 -2.859| -13.393
2015 1.149 215.726 0,5% 4.746 -3.597( -16.990
2016 1.131 224.687 0,5% 4.943 -3.813| -20.803
2017 1.656 234.680 0,7% 5.163 -3.507( -24.310
2018 1.671 242.313 0,7% 5.331 -3.660] -27.970
2019 1.947 249.900 0,8% 5.498 -3.551 -31.521
2020 1.502 224.125 0,7% 4.931 -3.429| -34.950
2021 2.958 244.839 1,2% 5.386 -2.429( -37.378
2022 3.964 270.710 1,5% 5.956 -1.991| -39.369

Font: CCOC amb dades propies i d’ldescat.

Nota: Aproximacié teorica. Inversié publica 1995-2022: Euro Area 3,1% del PIB; Espanya 3,4% del PIB (no hi ha
dades oficials publicades sobre Catalunya). El 70% de la inversid publica es dedicaria a infraestructures
economiques i socials (2,2% del PIB Euro Area). Idealment, d'acord amb bones practiques internacionals, les
infraestructures s'haurien de planificar a mig-llarg termini, la qual cosa ara no es fa. Aquesta planificacioé hauria
d'analitzar les necessitats reals, mitjangant dades objectives i analisis cost benefici, tenint en compte els costos
d'oportunitat, que determinarien on hi ha déficits d'infraestructures i com prioritzar-les, quin cost tindrien, com
es finangarien i en quin termini s'executarien.
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Per equiparar la inversié als indicadors europeus es recomana aconseguir una licitacié d'obres
del 2,2% del PIB catala com a variable proxy de la inversié pel conjunt de les administracions
publiques (aproximadament 5.950 milions d'euros I'any 2022), de manera sostinguda i
recurrent, per a totes les infraestructures que al llarg del temps siguin fonamentals per a
Catalunya, com ara les que registren el CAT-100 i el CAT Equipaments. El 2022, per exemple, la
licitacié de totes les administracions publiques a Catalunya va ser tan sols del 1'5% del PIB, una
licitacié que es troba per sota del 2,2% del PIB des de I'lany 2010 (12 anys).

Licitacié Publica d'Obres. Catalunya
Per administracié. en milions d'euros corrents, sense IVA.
Per data publicacié anunci. Per anys.
7.000

6.000
5.000

NN

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021 2022
Adm. Central 1.759 279 = 327 173 | 421 480 317 284 218 | 253 551 196 667 993
Generalitat | 1.488 1.772 130 244 117 461 312 298 414 356 519 493 760 1.267
Adm. Local 2490 1490 586 @381 545 747 | 519 550 1.024 1.063 877 | 813 1.531 1.704
Total 5.737 3.541 1.043 | 797 1.083 1.688 1.149 1.131 1.656 1.671 1.947 1.502 2.958 3.964
2,2% PIB CAT 4.579 4.615 4.614 4.469 4.458 4.547 4.746 4.943 5.163 5.331 5.498 4.931 5.386 5.956

Milions d'euros

B Adm. Central M Generalitat B Adm. Local BTotal ™m2,2% PIB CAT

Font: Cambra de Contractistes d’Obres de Catalunya (CCOC).

La manca d'una decidida aposta per la inversid, especialment a Catalunya, que se situa en
I'actualitat molt per sota de la mitjana d'altres paisos del nostre entorn, suposa una clara pérdua
d'oportunitats i de qualitat de vida dels ciutadans, perqueé la inversié publica, a més de I'efecte
directe que produeix la propia inversio, actua com a catalitzador de la inversid privada, ambdues
generadores de llocs de treball i riquesa.®

Les infraestructures més estratégiques per a la competitivitat de I'economia catalana i, per
tant, de I'espanyola, avancen a un ritme molt lent, i, en alguns casos, les obres estan aturades,
com es veura més endavant amb alguns exemples reals.

D'altra banda, cal millorar I'eficiéncia en la planificacié i construccié d'infraestructures i
equipaments, i per a aixo cal planificar les infraestructures a mitja i llarg termini (10-15 anys).

Per realitzar aquesta, cal prioritzar les infraestructures mitjangant una metodologia adequada
en funcié de la seva demanda i sostenibilitat, que s’avalui amb una exhaustiva analisi cost-
benefici que ens indiqui el seu retorn econdmic, social i ambiental al llarg de tot el cicle de vida,
analitzant quines fem, quan les fem i com les fem.

Tot aix0 amb plena col-laboracié entre totes administracions publiques, desvinculant
planificacid i prioritzacid de les eleccions i de les legislatures.

5> Growth Impact of Public Investment and the Role of Infrastructure Governance. Chapter 2.
International Monetary Fund (FMI). 03 Sep 2020.
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4. Simulacio de la infradotacio publica en el benestar i la
gualitat de vida de la ciutadania.

En aquest apartat, a fi i efecte de poder fer una simulacié molt més entenedora del que significa
aquesta infradotacié d’inversié publica, s’exposen a mode d’exemple les inversions potencials
gue s’haurien pogut realitzar amb els 40.000 milions d’euros no invertits en els darrers 14 anys,
amb el greuge que aixo ha suposat per al benestar de ciutadania i la seva qualitat de vida. Com
s’explica a continuacié, moltes d’aquestes inversions no dutes a terme podrien haver pal-liat i
solucionat alguns dels problemes actuals, com ara la sequera i Rodalies, aixi com augmentar la
infraestructura d’energia renovable i millorar la xarxa de transports amb les infraestructures
clau que encara estan pendents d’execucid.

4.1. Inversid en energia fotovoltaica i eolica

A Catalunya, la produccié eléctrica amb fonts d’energia renovable es situa al voltant del 17% del
total, lluny del 45% que es produeix a I'Estat. A Castella-i-Lled i a I’Aragé la produccié d’energia
renovable se situa en el 85% i 75% respectivament, on |'energia eolica representa el 57% i el
50% del total de I'energia produida, mentre que a Catalunya I'edlica només representa el 6,2%
del total. Pel que fa a I'energia solar fotovoltaica, aquesta només representa I'1,1% del total,
mentre que a la veina Aragd aquest percentatge és del 14% i a Castella-la Manxa i Extremadura
supera el 25%. Per tant, Catalunya té molt marge per millorar i ampliar les infraestructures
energetiques relacionades amb I'energia fotovoltaica i edlica, en aquest model de transicié
energética que cal dur més intensament al nostre pais.

D’acord amb aquest context, s’estima que Catalunya haura de multiplicar per 5 la poténcia
d’energia eolica i per 20 la de I’energia solar fotovoltaica el 2030 per complir amb els objectius i
compromisos establerts amb les renovables i la transicié energetica de la Generalitat de
Catalunya.® També en aquest sentit, la Generalitat ha xifrat en 59 mil milions d’euros la suma
necessaria a invertir fins a 2050 per aconseguir la neutralitat climatica. Actualment, a Catalunya
hi ha 1.271 MW d’energia eolica i només 466 MW d’energia fotovoltaica, per tant, manquen
23.136 MW d’edlica i 40.000 MW més de solar per assolir la neutralitat climatica.”

Si s’hagués fet una inversid addicional de 10.000 milions d’euros durant els darrers anys, i tenint
en compte la potencialitat de la col-laboracié publico-privada, es podria haver construit una
infraestructura d’energia fotovoltaica i eolica molt propera a la necessaria de cara a assolir els
objectius marcats per a 2030. S’estima que, aproximadament, el cost d’instal-lacié d’un parc
edlic és de 1.000.000€/MW i de 600.000€/MW el d’energia solar fotovoltaica,® per tant, ja
podrien disposar de 5.000 MW més d’energia eolica, gairebé 5 vegades més que la potencia

6 https://www.lavanguardia.com/economia/20220204/8034788/catalunya-debera-multiplicar-20-
energia-solar-5-eolica-2030-cumplir-compromisos-renovables.html

7 https://www.elnacional.cat/oneconomia/es/sostenibilidad/neutralidad-climatica-invertir-catalunya-
renovables-alcanzarla-2050_996861_102.html

8 Veure el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030.
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actual, i de 8.333 MW d’energia fotovoltaica, prop de 18 vegades més que la poténcia actual i
molt a prop dels objectius de 2030.

Finalment, a mode comparatiu amb I'energia nuclear, val a dir que una central nuclear té una
potencia mitjana de poc més de 1.000 MW i que el seu cost economic de construccio es situa
entre el 4.000 i 5.000 milions d’euros. Per tant, amb una inversié de 10.000 milions d’euros en
energia eolica i fotovoltaica, es podria instal-lar una potencia MW equivalent a 13 centrals
nuclears.

4.2. Millora de la Garantia de subministrament
d’aigua a Catalunya

Actualment, es preveu que Catalunya entri en fase d’emergéencia per sequera al setembre
d’enguany si no plou de manera suficient en els propers mesos. Els territoris que concentren la
major part de la poblacid, com sén Barcelona i la seva area metropolitana, zones proveides per
les conques dels rius Ter i Llobregat, estan patint la pitjor sequera de les ultimes décades.
Concretament, les reserves d’aigua del pais es troben en el 25% de la seva capacitat, molt per
sota del 60% d’ara fa un any.

Davant d’aquesta situacid, el passat 11 de maig de 2023, el govern espanyol va aprovar un
paguet de mesures per lluitar contra la sequera per import de 2.200 milions d’euros a tot I'Estat.
En aquest pla, s'inclouen mesures per a un major aprofitament d’aiglies urbanes, amb |'objectiu
d’arribar a un 20% el 2027 (actualment esta a un 10%), a més d’inversions en obres a Catalunya
com la construccié de pous i connexions per garantir I'abastament d’aigua durant els mesos de
més calor, en la millora d’eficiencia dels regs agricoles, en la reutilitzacié de l'aigua, en
dessalinitzadores i en reparacions necessaries per tot el territori.

Per altra banda, el passat 4 de maig de 2023, el parlament aprova la llei de mesures
extraordinaries i urgents per fer front a la sequera. En aquesta llei, es van aprovar les segiients
actuacions en I'ambit de les infraestructures:

1. Licitar i executar les obres d’ampliacié de la dessalinitzadora de la Tordera.

2. Redactar el projecte, licitar i executar les obres d’una nova dessalinitzadora a la zona de
Cubelles (ITAM FOIX).

3. Executar de forma prioritaria i urgent les inversions:

a) Ampliacié de I'ETAP Besos.

b) Construccié d’una nova ERA Besos.

Ampliacio del tractament amb osmosi inversa als Pous de les Estrelles.

Garantia del tractament del cabal d’aiglies subterranies de Sant Joan Despi.

El desdoblament tram 4 de I'artéria PTT-EDT 2 necessaria per eliminar les fuites.

L’adaptacié a la capacitat de produccid i optimitzacié de la qualitat de tractament de la

planta d’ATL (ETAP Llobregat) a Abrera.

8. L’adaptacid de la capacitat de produccié i optimitzacio de la qualitat de tractament de
la planta d’ATL (ETAP Ter) a Cardedeu.

9. Ampliar I'aprofitament de I'ERA de Sant Feliu de Llobregat.

10. Ampliacié del bioldgic EDAR Prat per reduccié de nutrients.

No vk
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11. Increment Osmosi Inversa ETAP Sant Joan Despi (+2m3/s).

12. Nous pous fins a 4 m3/s per ETAP Sant Joan Despi (+1,3m3/s).

13. Xarxa de distribucié per 'ERA de Sabadell, per a usos municipals i altres a Sabadell,
Cerdanyola del Valles i Sant Cugat del Valles.

Aquestes actuacions enumerades, sumen un import aproximat de 1.000 milions d’euros. El Pla
de gestid del districte de conca fluvial de Catalunya (conques internes) i el seu Programa de
mesures per al periode 2022-2027, que tenen |'objectiu principal d’augmentar al quantitat
d’aigua que es produeix i resoldre el déficit hidric, preveuen una inversié superior als 2.380
milions d’euros, dels quals prop de 1.400 seran aportats de manera integra per |I'Agéncia
Catalana de I'Aigua (ACA).

Si s’hagués fet una inversié addicional de 10.000 milions d’euros durant els darrers 14 anys en
I’ambit de la garantia del subministrament d’aigua i la seva gestid a Catalunya, aquestes i altres
infraestructures necessaries, com ara la modernitzacio del sistema de regadiu del Canal d’Urgell
per valor de 2.500 milions d’euros, ja estarien fetes o en execucio i podriem afrontar la situacié
actual d’'una manera menys dramatica i més optima. Val la pena recordar que I'any 2009, degut
a un gran episodi de sequera intensa ara fa 14 anys, ja es va planificar la construccié de dues
dessalinitzadores, una a Blanes i I'altra a Cunit, i que no es van arribar a executar, a banda
d’altres actuacions de I’ACA que no es van fer i d’altres projectes pendents d’aprovacio.

4.3. Millora de Rodalies de Catalunya

L’actual servei de Rodalies de Barcelona té el seu origen I'any 1989. El seglient any es presenta
el Plan de Transporte de Cercanias 1990-1993, inclos en el Plan de Grandes Ciudades, que
preveia una actuacio prevista de 22.380 milions de pessetes a Barcelona, dels quals només es
van invertir 1.309 milions.

La manca cronica d’inversié al servei de rodalies i la greu afectacié que va patir a conseqliéncia
de les obres de la Linia d'Alta Velocitat Madrid-Barcelona, que varen provocar innombrables
avaries i retards, va fer davallar la qualitat del servei i va fer créixer el malestar entre els usuaris.
Aquest malestar generat per I'estat de rodalies va portar al Ministerio de Fomento a la redaccid
del Plan de Infraestructuras Ferroviarias de Cercanias de Barcelona 2008-2015 valorat en 4.000
milions d’euros, del qual només se n’ha invertit una minima part.

INVERSIO REAL FERROVIARIA. ADMINISTRACIO GENERAL DE L'ESTAT. CATALUNYA

2015 2016 2017 2018 2019* 2020* 2021

Inversié|% Execucié [Inversié | % Execucio |Inversid [ % Execucid |Inversio|% Execucid |Inversio | % Execucid | Inversid | % Execucid | Inversid % Execucid
real M€ Ppst real M€ Ppst real M€ Ppst real M€ Ppst real M€ Ppst real M€ Ppst real M€ Ppst

ADIF 32 27% 47 55% 64 48% 106 41% 130 = 229 = 169 24%
ADIF-AV 198 66% 102 40% 146 85% 101 41% 75 - 101 - 22 5%
RENFE 6 5% 12 9% 101 109% 103 103% 65 = 94 = 91 35%
SEITTSA 120 165% 78 43% 170 107% 89 64% 54 - 25 - -10

Font: Elaboracié propia amb dades de la Intervencié General de la Administracién del Estado
Nota: SEIITSA incorpora una part d'inversio en carreteres.
*20191i 2020, prorroga pressupostaria
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En l'informe de seguiment del 2021 del Pla Director d’Infraestructures de transport public
col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona per al periode 2011-2020, es detalla la inversié
executada per a cada programa. Segons aquest, dels 5.284,3 M€ d’inversié prevista en el pla per
al desplegament de la xarxa ferroviaria estatal, només s’havien finalitzat el 0,21% (11,1 M€). La
major part de la inversié estava en fase de projecte (86%). Pel que fa als intercanviadors, no
s’havia finalitzat cap i estava en fase de projecte la major part de la inversid prevista (96%).

- Desplegament de la xarxa ferroviaria estatal (XE)

. : Inversio :
Estat de I'actuacio % (inversid)

Finalitzades 11,1 0,21%
Execucio (adjudicades) 512,4 9,70%
Iniciades sense activitat 0,0 0,00%
Projecte 4.551,6 86,14%
Pendent de projecte 208,9 3,95%
Total 5.284,0 M€ 100,00%

- Intercanviadors (IN)

. . Inversio .

Finalitzades 0,0 0,00%
Execucio (adjudicades) 18,7 4,49%
Iniciades sense activitat 0 0,00%
Projecte 397,5 95,51%
Pendent de projecte 0,0 0,00%
Total 416,2 M€ 100,00%

L'11 de desembre del 2020 es presenta el Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030, que preveu
una inversié de 6.345 milions d’euros i suposa una continuacio i ampliacié de I'ambit d’analisi
del Pla d’Infraestructures Ferroviaries de Rodalies de Barcelona 2008-2015. D’aquest nou pla,
actualment s’han adjudicat més de 1.100 milions d’euros, el 65% de les inversions previstes en
la primera fase d’inversions 2020-2025.

Si s’hagués fet una inversié addicional de 10.000 milions d’euros durant els darrers 14 anys en
Rodalies de Catalunya, no només s’hagués executat la totalitat del pla de 2008-2015, sind que
es podria haver avangat l'actual pla de rodalies 2020-2030 i haver recuperat 10 anys
d’inversions. Ara la situacid seria menys greu que l'actual, on les afectacions continuen sent
greus, com ara la recent incidencia a I’'R2 Sud de Rodalies per I'incendi al quadre de senyals de
I’estacié de Gava i on les afectacions s’han donat durant quatre setmanes.
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4.4, Executar les infraestructures de transport
necessaries a Catalunya (CAT-100).

Catalunya, en comparacié amb altres regions europees similars, i tenint en compte el PIB, la
poblacié i el territori, manté necessitats significatives no satisfetes en infraestructures de
transport de mercaderies per avid, carreteres, ports de mercaderies i ferrocarrils, aixi com
mancances en el manteniment de les infraestructures existents, i un deéficit de dotacid
d’infraestructures i equipament per a ciutadans, especialment, aigua, sanitat, educacio, medi
ambient, i telecomunicacions, en comparacié amb els paisos de referéncia (Alemanya, Regne
Unit i Italia).

En aquest sentit, a continuacié es mostra una comparaci6 amb dades d’Eurostat sobre
estadistiques regionals en materia de transports. Per fer la comparacid, s’han seleccionat 15
regions europees que comparteixen certes similituds amb Catalunya, ja sigui per superficie,
Producte Interior Brut (PIB) o per poblacié. Amb aquestes dades s’han creat uns indexs per a
cadascuna de las variables regionals sobre transport que recull la base de dades europea
respecte a altres dades com la superficie, el PIB i la poblacid del territori. Finalment, aquests tres
indexs s’han ponderat i s’ha arribat a un index per regid i per variable que a continuacié podeu
veure per a Catalunya.

Comparativa de les infraestructures de transport entre Catalunya i regions europees similars

index base regions europees similars = 100

Infraestructura de Catalunya index
Autopistes (km) 125
Carreteres (km) 31
Victimes d'accidents de transit 176
Stock vehicles 99
Ferrocarril (km) 81
Port passatgers 63
Port mercaderies (tones) 52
Aeroport passatgers 179
Aeroport mercaderies (tones) 37

Font: CCOC a partir dades Eurostat

Nota: Metodologia adaptada basada en els treballs "La dotacié d'infraestructures de transport a Catalunya", P. Lleonart i A.
Garola, 2001

Nota 2: Per a totes les regions i variables es fa Us de les dades disponibles de 2019.
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Criteri de seleccio de regions

., . L .. Superficie Poblacié
Regiod Capital Criteri de seleccio (km2) PIB (€) (milers)
Catalunya Barcelona Objecte d'estudi 32.110 | 237.505| 7.610
Baden-Wirttemberg Sttutgart 4 motors d’Europa 35.797 | 526.870 | 11.085
(Alemanya) similituds productives
Niedersachsen (Alemanya) Hannover f;r::jl:r poblaci6 i nivell de 47.693 | 309.712 | 7.988
Bayern (Alemanya) Munic Més gran, rica i fronterera 70.358 640.534 | 13.101

Di — i
Hessen (Alemanya) Frankfurt imensi6 demografica 21114 | 295.833 | 6.277
similar. Fronterera
Dinamarca Copenhaguen | Dimensid demografica similar | 42.853 | 310.476 | 5.817
Rhéne-Alpes (Franga) Lié 4 motors d’Europa 44730 | 243.451 | 6.715
Holanda Occidental Amsterdam | ReBi0 metropolitana, gran 10.010 | 439.779 | 8.289
centre logistic
Lombardia (Italia) Mila 4 motors d’Europa. Similituds | 5 ¢7¢ | 397 507 | 10.019
productives
Piemont (Italia) Tori Regi6 fronterera. Similituds | ¢ 403 | 137,650 | 4.320
productives
Languedoc-Roussillon Montpeller | Euroregi6 27.766 | 76.935 | 2.875
(Franga)
Midi-Pyrénées (Franca) Tolosa Euroregio 45.602 | 101.135 | 3.099
Arago Saragossa Euroregio 47.720 36.868 1.324
Comunitat Valenciana Valéncia Euroregio 23.257 | 115.407 | 5.000
Comunidad de Madrid Madrid Dimensié demografica similar 8.029 241.040 | 6.686
Pais Vasco Vitoria Similituds productives 7.235 74.051 2.182

Autopistes (km)
200

Aeroport mercaderies
(tones)

Aeroport passatgers

Port mercaderies
(tones)

Port passatgers Ferrocarril (km)

Comparativa de les infraestructures de transport entre

Catalunya i regions europees similars. index base = 100

Carreteres (km)

Victimes d'accidents

de transit

Stock vehicles

Font: CCOC a partir dades Eurostat

Nota: Metodologia adaptada basada en els treballs "La dotacié d'infraestructures de transport a Catalunya", P. Lleonart i A. Garola,

2001
Nota 2: Per a totes les regions i variables es fa Us de les dades disponibles de 2019.
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De I'estudi realitzat, s’arriba a la conclusidé de que a Catalunya hi manquen infraestructures de
transport i que estem lluny dels estandards europeus. Disposem d’un menor nombre de
kilometres de carreteres i de ferrocarril que en altres regions similars. A més, el volum del
transport de mercaderies, tan aeroportuaries com portuaries, se situa per sota que d’altres
regions europees en relacié a la nostra superficie, PIB i poblacid.

Si s’hagués fet una inversié addicional de 10.000 milions d’euros durant els darrers anys en les
infraestructures necessaries, es podria haver solucionat algunes de les mancances esmentades.
En aquest sentit, moltes de les obres del CAT-100 ja estarien executades, com ara el Corredor
del mediterrani, els accessos viaris i ferroviaris al Port de Barcelona i al Port de Tarragona, I'accés
ferroviari a I’Aeroport del Prat, la B-40 o la finalitzacié de les linies L9 i L10. També s’hauria
acabat I'actual obra en licitacid de la connexié a Barcelona de els dues linies dels Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya Placa Espanya — Gracia (L8) i es podria haver posat ja en marxa les
obres per a I'ampliacié de I'aeroport, valorades en 1.700 milions d’euros, segons la proposta
inicial feta al segon DORA.
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5. Conclusions

Des de 2009, Catalunya pateix un problema d’infradotacié publica en infraestructures per part
del conjunt de les Administracions Publiques. Durant I'Gltima década, ha mancat una aposta
decidida per la inversid i les xifres de licitacid en relacié amb el PIB se situen molt per sota dels
estandards europeus. En aquest sentit, des del 2009, el déficit d'inversié acumulat se situa en
els 39.365 milions d'euros I'any 2022 pel conjunt de les Administracions Publiques, en termes
comparatius amb la UE o la zona euro.

Per tal de fer-ho més entenedor i comprensible pel conjunt de la ciutadania, s’ha volgut fer una
simulacid, a tall d’exemple, d’aquells projectes d’infraestructures, que no sén una realitat, i que
haguessin pogut ser, si no s’hagués donat aquesta infradotacié d’inversié publica al nostre pais
com a conseqliencia de la crisi del 2008. Aixi, amb els prop de 40.000 milions d'euros de déficit
acumulat, moltes de les problematiques que copen l'actualitat estarien resoltes o serien menys
problematiques. Aquesta manca d’inversié en infraestructures provoca una pérdua de
benestar i de qualitat de vida en la ciutadania, que pateix aguestes mancances en el seu dia a
dia. En aquest document s'han exposat alguns exemples, com ara la dotacid d’infraestructures
hidriques per garantir el subministrament d’aigua, i apaivagar els efectes de la sequera. Si
s'hagués invertit una quarta part del déficit d'infraestructures acumulat des de I'any 2009 en
I'ambit de I'aigua, ara la situacid seria molt diferent i podriem adrecar aquest problema amb
major garanties. També s'ha posat d'exemple la potencial inversié en infraestructures
energetiques com ara en energia eolica i fotovoltaica que, si s'hagués invertit una quarta part
del deéficit acumulat, ara estariem molt a prop dels objectius marcats de cara a 2030. Pel que
respecte a Rodalies, la inversié d’una altra quarta part del déficit acumulat hagués suposat
avancar 10 anys les obres i millores necessaries, amb la consegtient millora del servei. Finalment,
amb la resta del deficit acumulat, s'hauria pogut executar moltes de les obres previstes en el
CAT-100 i s'hauria pogut corregir gran part de les mancances d'infraestructures que pateix el
pais.

Per tot aix0, demanem una inversié recurrent equivalent al 2,2% del PIB, basada en una
planificacié realista i que s'executi en el temps i forma planificada de manera que es garanteixi
el benestar i la qualitat de vida de la ciutadania davant els problemes i reptes que planteja el
futur.
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